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1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Podstawg opracowania prognozy ruchu jest Umowa nr 229/09 zawarta w
dniu 11.05.2009 pomiedzy Powiatem Wotominskim a FaberMaunsell Polska Sp. z
0.0., obecnie AECOM Sp. z o.0.

Celem opracowania jest oszacowanie natezenia ruchu pojazdow na
przedmiotowym odcinku w dwdch horyzontach czasowych tj. w roku 2015 oraz
2030.

Analize ruchu przeprowadzono w oparciu o komputerowe modelowanie
ruchu na ogodlnopolskiej sieci drogowej co pozwolito na przeprowadzenie szerszej,
systemowej analizy warunkdw ruchu nie tylko na analizowanym odcinku ale takze na
pozostatych drogach w rejonie inwestycji.

2. Analiza stanu istniejacego

Projektowany odcinek zlokalizowany jest na terenie dwéch gmin: Radzymin i
Wotomin, ktdre potozone sg na terenie powiatu wotominskiego. Stosunkowo bliskie
usytuowanie obu gmin od centrum Warszawy (okoto 20 km) sprawia, ze
przewazajgca czes¢ podrdzy w ciggu dnia odbywa sie w kierunku do lub z Warszawy.

Rysunek 1 — Potozenie powiatu wotominskiego na tle wojewddztwa mazowieckiego

Przez Wotomin przebiegajg trzy drogi wojewddzkie: DW 628, DW 634 ora
DW 635, ktora tgczy Wotomin z Radzyminem.

Przez Radzymin przebiega wyzej wspomniana droga wojewddzka nr 635 oraz
droga krajowa nr 8, na pewnym odcinku juz przebudowana do modernizowanej
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na catej dtugosci drogi ekspresowej S8. Cigg DK8, S8 jest elementem europejskiej
sieci drogowej i oznaczony jest symbolem E-67. Na terenie Polski od granicy z Litwa
do Warszawy trasa nosi nazwe Via Baltica, ktéra jest elementem miedzynarodowego
korytarza transportowego nr | w sieci TEN-T.
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Rysunek 3 — Orientacyjna lokalizacja inwestycji
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Rysunek 4 —Orientacyjna lokalizacja inwestycji na tle ortofotomapy

Projektowana droga krzyzuje sie z trasg S8 w rejonie miejscowosci Koztdwek

gdzie zgodnie z projektem budowy drogi ekspresowej projektuje sie wezet drogowy

»Wotomin” typu WB (czesciowo kolizyjny — bezkolizyjny przejazd w ciggu S8).

"\,
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RN

Rysunek 5 — Koncepcja przebiegu trasy S8 w przyjetym do realizacji wariancie WIIl w rejonie

analizowanej inwestycji
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W pierwszym kwartale 2009 roku Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.
opracowato ,Studium komunikacyjne drogi fqczgcej miejscowos¢ Czarna przez wezet
»~Wotomin” na trasie S8 do drogi krajowej nr 8”. Wcze$niej w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach okreslono, ze wariantem realizacyjnym drogi
ekspresowej S8 jest wariant WIII.

Rezultatem powyiszego jest okreslenie dwodch wariantéw przebiegu
analizowanej drogi.

P A= NR——
/f PAS DO POMIARU | LOKALIZACJA WIERCE
GEOLOGICZNYCH

Rysunek 6 — Orientacyjny przebieg analizowanej inwestycji — dwa warianty

Ze wzgledu na fakt, ze pod wzgledem parametrow technicznych oraz
oferowanych powigzan transportowych réznice pomiedzy wariantami sg nieznaczne
iich wptyw tych rdznic na prognoze natezen ruchu jest znikomy przeprowadzono
analize ruchu, prognoze dla wariantu bezinwestycyjnego WO oraz inwestycyjnego
WI, gdzie wariantem inwestycyjnym jest jeden z przedstawionych na powyzszym
rysunku.
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3. Modelowanie ruchu

W celu otrzymania przyblizonych wartosci natezenia ruchu pojazdow
wykonano prognoze ruchu dla lat 2015 oraz 2030. Analize przeprowadzono stosujac
metode komputerowego modelowania ruchu przy uzyciu oprogramowania
Visum 10. Do modelowania wykorzystano udostepniony przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) ogdlnopolski model ruchu.

3.1. Model bazowy

Model sieci dla roku bazowego zostat opracowany na podstawie danych z
Banku Danych Drogowych, wykorzystywanego przez GDDKIiA, ktdory zawiera
informacje o parametrach technicznych wszystkich odcinkéw drég krajowych. Model
zostat uzupetniony o drogi wojewddzkie.

Model bazowy dla 2005 roku zostat skalibrowany a zgodno$é¢ wynikéw
modelu z pomiarami Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku (GPR 2005) na
wiekszosci odcinkéw przekracza 80%.

AECOM

— k) sz v @ o § o @ >
g £ c® | 5 | 2 |d2gveavRE 3
£ 3 & = | 83|58 S &5 <
=2
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
8 | RADZYMIN /OBWODNICA/ 19847 40 14508 1389 1092 2401 417
8 | MARKI /PRZEJSCIE/ 37793 13 29277 2681 2124 2901 797
8 | WOLA RASZTOWSKA.-WYSZKOW 19775 20 13150 1602 1463 3006 534
8 | RADZYMIN - WOLA RASZTOWSKA 21905 24 15392 1791 1400 2657 617
8 | MARKI - RADZYMIN 28403 57 21387 1931 1449 2869 682
8 | WARSZAWA - MARKI 54378 109 45515 2882 2066 2936 870
634 | WARSZAWA-ZABKI /PRZEJSCIE/ 14198 28 11742 1320 511 341 256
634 | ZABKI-ZIELONKA /PRZEJSCIE/ 18853 19 16911 1056 452 189 226
634 | ZIELONKA-KOBYKA /PRZEJSCIE/-WOLOMIN 15658 31 13700 1206 423 94 204
634 | WOLOMIN /PRZEJSCIE/ 10025 20 9033 612 190 50 120
634 | WOLOMIN-MIASE-T£USZCZ-WOLKA KOZt OWSKA 4376 9 4009 254 61 13 26
635 | RADZYMIN-WOLOMIN 5771 23 5067 340 173 104 58

Tabela 1 — Zestawienie wybranych wynikéw GPR 2005
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Rysunek 7 — Drogowy model sieci krajowej dla roku 2005

Analiza zostata przeprowadzono na obszarze catej Polski, podzielonej na 420
rejondw komunikacyjnych: 399 rejonéw reprezentujgcych powiaty i 21 rejonéw
reprezentujacych najwazniejsze przejscia graniczne.

Rysunek 8 — Podziat kraju na 420 rejony komunikacyjne
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3.2. Model prognostyczny

Przy tworzeniu prognostycznych modeli sieci wykorzystano harmonogram
rozbudowy sieci autostrad i drog ekspresowych opracowany przez GDDKiA w marcu
2007. Zgodnie z wymaganiami, prognoza ruchu zostata opracowana dla 2015 oraz
2030 roku.

3.2.1. Zatoienia do prognoz

Wszystkie odcinki drég w modelu przypisane sg do jednego z 33-ech typow
odcinkéw wyszczegdlnionych w tabeli ponizej. Kazdy modelowy odcinek opisany jest
charakterystycznymi parametrami wptywajgcymi na rozktad ruchu w sieci. Sg to:

e przepustowos¢ [pojazdy/kierunek/dobe] — przekréj drogi,

e predkos¢ samochodéw osobowych w ruchu swobodnym [km/h],

e predkos¢ samochodow dostawczych w ruchu swobodnym [km/h],

e predkos¢ samochodow ciezarowych w ruchu swobodnym [km/h].

Dodatkowo wprowadzono podziat na odcinki miejskie (13 typdéw) oraz
zamiejskie (20 typow) na ktorych ruch wystepujg rézne warunki ruchu.

Kazdy z modelowanych odcinkéw opisany jest ,krzywa oporu ruchu”, ktora
obrazuje wptyw natezenia ruchu na predkos¢ pojazdéw poruszajgcych sie po danej
klasie (kategorii) drogi.

krzywe oporu ruchu (volume-delay functions)

e A7 2X3 = AZDXD  www[7 2X3 =7 2X2 =K 2x2 ==K 1x2>12m K1x29-12m K1x27-9m K1x26-7m K1x2<6m

(T P S S T B A S Y
P S P ) & cnsph)pc

o
O 9 = & An
S I A S S S

netezenie pojazdéw [poj/kierunek/dobe]

Wykres 1 — Krzywe oporu ruchu przypisane do modelowych odcinkéw drog
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2 — ~E =€ =€
i 3 g Nazwa odcinka % % E? :§ '§ -§ §§ E § E:g E § g
£ g8 B | 43 283582828858
g 3 8 g peg PES
& pz4 o § 8 ; ir.r'i ; iw“, ;
2

3 Az 2x3 Autostrada zamiejska 2x3 74000 118 89 85
4 Az pt 2x3 Autostrada zamiejska ptatna 2x3 74000 118 89 85
5 Az 2x2 Autostrada zamiejska 2x2 50000 111 86 83
6 Az pt 2x2 Autostrada zamiejska ptatna 2x2 50000 111 86 83
10 Em 2x3 Droga ekspresowa miejska 2x3 80000 98 83 77
11 Em 2x2 Droga ekspresowa miejska 2x2 55000 95 80 76
12 Em 1x2 Droga ekspresowa miejska 1x2 18000 85 76 70
13 Ez 2x3 Droga ekspresowa zamiejska 2x3 74000 113 88 84
14 Ez 2x2 Droga ekspresowa zamiejska 2x2 50000 108 87 82
15 Ez 1x2 Droga ekspresowa zamiejska 1x2 17000 90 83 76
20 K 2x2 Droga krajowa 2x2 45000 101 85 78
21 W 2x2 Droga wojewodzka 2x2 47000 96 81 76
30 K>12 Droga krajowa (szerokos$¢ jezdni >12m) 1x2 16500 86 80 75
31 K9-12 Droga krajowa (szerokos¢ jezdni 9-12m) 1x2 16000 85 78 73
35 K7-9 Droga krajowa (szerokos$¢ jezdni 7-9m) 1x2 14000 81 75 70
40 K6-7 Droga krajowa (szerokos¢ jezdni 6-7m) 1x2 13500 74 71 63
50 K<6 Droga krajowa (szerokos¢ jezdni <6m) 1x2 11000 66 66 57
60 W>12 Droga wojewddzka (szerokos$¢ jezdni >12m) 1x2 17000 83 77 72
61 W9-12 Droga wojewddzka (szerokos$¢ jezdni 9-12m) 1x2 16500 81 75 70
65 W7-9 Droga wojewddzka (szerokos$é jezdni 7-9m) 1x2 14500 76 73 68
68 We6-7 Droga wojewodzka (szerokos$¢ jezdni 6-7m) 1x2 14000 72 69 60
70 W<6 Droga wojewddzka (szerokos$é jezdni <6m) 1x2 12000 62 62 54
71 P<=6 Droga powiatowa (szerokos¢ jezdni <=6m) 1x2 10000 50 48 45
80 GPb2x3 Ulica gtéwna ruchu przyspieszonego 2x3 60000 78 70 62
81 GPb2x2 Ulica gtéwna ruchu przyspieszonego 2x2 37300 75 69 61
82 GP2x3 Ulica gtéwna ruchu przyspieszonego 2x3 41300 65 58 52
83 GP2x2 Ulica gtéwna ruchu przyspieszonego 2x2 29300 63 57 51
84 G2x2 Ulica gtéwna 2x2 29300 55 48 43
85 G1ix4 Ulica gtéwna 1x4 28000 53 47 42
86 Z2x2 Ulica zbiorcza 2x2 26700 53 47 42
90 GP1x2 Ulica gtéwna ruchu przyspieszonego 1x2 10700 55 50 45
91 G1x2 Ulica gtéwna 1x2 8700 44 40 35
92 Z1x2 Ulica zbiorcza 1x2 8000 44 41 35

Tabela 2 — Zestawienie odcinkow drég uzytych w modelu ruchu
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3.2.1.1. Sie¢ drogowa

Modelowanie ruchu przeprowadzono na ogdlnopolskiej sieci drog
udostepnionej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Rozwdj sieci
drogowej przyjeto zgodnie z obowigzujagcymi na dzien sporzgdzania prognozy
dokumentami planistycznymi GDDKIA. Ponizej przedstawiono giéwne zatozenia
dotyczgce rozwoju sieci drég krajowych dla kolejnych horyzontéw czasowych.
Wyszczegdlniono tylko planowane do realizacji lub przebudowy odcinki autostrad
i drég ekspresowych (nie wyszczegdlniono obwodnic miast).

Najistotniejszg inwestycjg z punktu widzenia rozktadu ruchu w rejonie
analizowanej inwestycji jest budowa nowych odcinkéw drogi ekspresowej S8 oraz
przebudowa istniejgcej drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi ekspresowe;j,
zwfaszcza realizacja odcinka Marki — Radzymin — Wyszkow.

Dodatkowo w rejonie analizowanej inwestycji znaczacy wptyw ma realizacja
drogi ekspresowej S17 w szczegdlnosci realizacja odcinka Marki — wezet Lubelska.

Zgodnie z wytycznymi GDDKIA przyjeto, ze odcinek autostrady A2 Warszawa
— Terespol nie bedzie realizowany z wytgczeniem autostradowego obejscia Minska
Mazowieckiego.

W kolejnych horyzontach czasowych przyjeto nastepujacy scenariusz rozwoju
sieci drogowej Polski:
Do roku 2010:

Autostrady:
Al - oddanie do uzytku odcinka autostrady od Gdanska do Nowych Marz,

A4 - oddanie do uzytku autostrady na odcinku Zgorzelec — Krzyzowa,

A18 - oddanie do uzytku autostrady na catej dtugosci od Olszyny (granica z
Niemcami), do Krzywej,

Drogi ekspresowe:

S3 - oddanie do uzytku odcinka Szczecin — Gorzéw Wielkopolski,

S7 - oddanie do uzytku trasy na odcinku od Grdéjca do Radomia,

S8 - oddanie do uzytku trasy na odcinku od Radzymina do Wyszkowa,
S11 - oddanie do uzytku odcinka Poznan — Kornik,

S22 - oddanie do uzytku catej drogi na odcinku od Elblgga do Grzechotek,

S69 - oddanie do uzytku odcinka Bielsko-Biata — Zwardon.

AECOM
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Do roku 2015:

Autostrady:

Al - oddanie do uzytku wszystkich brakujgcych odcinkdw autostrady, na catej
dtugosci od Gdaniska do Gorzyczek (granica z Czechami),

A2 - oddanie do uzytku odcinka autostrady od Swiecka (granica z Niemcami) do
Nowego Tomysla, od Strykowa do Konotopy (Warszawa), oraz obejscie miasta Minsk
Mazowiecki,

A4 - oddanie do uzytku autostrady od Krakowa do Korczowej (granica z Ukraing),

A8 - obwodnica Wroctawia - oddanie do uzytku wszystkich odcinkdw autostrady na
catej dtugosci obwodnicy,

Drogi ekspresowe:
S2 - oddanie do uzytku trasy od wezta Konotopa do wezta Putawska,

S1 - oddanie do uzytku catej trasy od Pyrzowic do Cieszyna Boguszowic (granica z
Czechami),

S2 - oddanie do uzytku trasy od wezta Putawska do wezta Lubelska,

S3 - oddanie do uzytku odcinka Gorzow Wielkopolski — Nowa Sdl — Legnica —
Lubawka,

S5 - oddanie do uzytku odcinka Poznan — Gniezno — Bydgoszcz — Nowe Marzy,

S7 - oddanie do uzytku catej trasy na odcinku od Gdarnska do Miechowa oraz od
Myslenic do Rabki,

S8 - oddanie do uzytku catej trasy na odcinku od Wroctawia do Radzymina oraz od
Wyszkowa do przejécia granicznego, Budziska Kalwaria (granica z Litwa),

S12 - oddanie do uzytku trasy na odcinku od Kurowa do Piasek,

S17 - oddanie do eksploatacji odcinka Warszawa — Garwolin — Kuréw — Lublin —
Piaski,

S19 - oddanie odcinka od Biategostoku do przejscia granicznego Barwinek—Vysny
Komarnik (granica ze Stowacj3),

S74 - oddanie do uzytku catej trasy na odcinku od Sulejowa (skrzyzowanie z S12) do
Rzeszowa.
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Do roku 2030 (2020):

Drogi ekspresowe:

S3 - oddanie do uzytku odcinka Swinoujscie — Goleniéw,

S5 - oddanie do uzytku odcinkéw Poznan — Wroctaw,

S6 - oddanie do uzytku catej trasy od Goleniowa (Szczecin) do Leborka (Gdansk),

S7 - oddanie do uzytku trasy na odcinku od Miechowa do Myslenic oraz od Rabki do
Chyzne,

S10 - oddanie do uzytku odcinka Szczecin — Bydgoszcz — Toruni — Ptonisk,

S11 - oddanie do uzytku odcinka Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan oraz Kérnik —
Pyrzowice,

S12 - oddanie do uzytku trasy na odcinku od Piotrkowa Trybunalskiego przez Radom
do Kurowa oraz od Piasek do Dorohuska,

S14 - oddanie catego odcinka — Zachodnia Obwodnica todzi,
S16 - oddanie catego odcinka A1l — Olsztyn — Augustéw — Ogrodniki

S17 - oddanie do uzytku trasy na odcinku od Piasek do przejscia granicznego
Hrebenne-Rawa Ruska (granica z Ukraing),

S19 - oddanie odcinka od Biategostoku do Kuznicy Biatostockiej,

Rysunek 9 — Drogowy model sieci krajowej dla roku 2015
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Rysunek 10 — Drogowy model sieci krajowej dla roku 2030

3.2.1.2. Uzytkownicy

W modelu wprowadzono siedem kategorii podrézy (uzytkownikéw)
przypisanych do czterech kategorii pojazdéw:

® biznesowe —samochody osobowe,

e dom-praca, praca-dom w odlegtosci do 50 km — samochody osobowe,

® turystyczne — samochody osobowe,

® inne podrdze —samochody osobowe,

® biznesowe — samochody dostawcze,

® biznesowe —samochody ciezarowe

® biznesowe —samochody ciezarowe z naczepg lub przyczepa.

3.2.1.3. Wskazniki przyjete do modelowania

Przyjete do modelowania wskazniki wzrostu ruchu zostaty oszacowane na
podstawie wytycznych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, ktore zostaty
opracowane w celu ujednolicenia procedur wyliczania w/w wskaznikéw.

Do obliczen przyjeto prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007-2037
oraz postuzono sie instrukcjg obliczania prognozowanych wskaznikéw wzrostu ruchu
wewnetrznego na okres 2007-2037 (ostatnia aktualizacja marzec 2007 r.).
Prognozowane wskazniki wzrostu PKB odnoszg sie zarowno do catego kraju jak i do

AECOM
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poszczegblnych regiondéw Polski (45 regiondw) co pozwala na bardziej szczegdtowe

oszacowanie wskaznikow wzrostu w poszczegdlnych czesciach kraju.

Ponizej przedstawiono ogolnopolskie wskazniki wzrostu ruchu dla szesciu

horyzontdéw czasowych. Wartosci w analizowanych latach wyrdzniono kolorem.

2010 2015 2020 2025 2030 2035
PKB
(produkt krajowy brutto) 1,28 1,61 2,00 2,42 2,82 3,21
S0 1,252 | 1,541 | 1,832 | 2,135 | 2,413 | 2,675
(samochody osobowe)
sb 1,087 | 1,174 | 1,262 | 1,345 | 1,415 | 1,477
(samochody dostawcze)
¢ 1,093 | 1,186 | 1,280 | 1,369 | 1,445 | 1,512
(samochody ciezarowe)
SCP
. 1,305 1,668 2,069 2,504 2,917 3,317
(samochody ciezarowe z przyczepa lub naczep3a)

Tabela 3 — Zestawienie wskaznikéw wzrostu ruchu dla poszczegélnych horyzontéw czasowych w
podziale na kategorie pojazddéw

3,50

2,50

wzrost [%]

1,50

1,00

wskazniki wzrostu ruchu

i

-

2010 2015

2020 2025

rok

2030

2035

—=— PKB

—=—S0

SD

il SC

—=—SCP

Wykres 2 — Wskazniki wzrostu liczby pojazdéw w poszczegdlnych horyzontach czasowych
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Duzy wptyw na rozktad ruchu na sie¢ majg koszty zwigzane z podrézowaniem.
Sg to koszty:

® czasu uzytkownikéw,

e eksploatacji pojazdéw,

e optat za przejazd ptatnymi odcinkami.

Koszty czasu uzytkownikow zalezne sg od PKB. Wartos¢ czasu uzytkownikow
rosnie wraz ze wzrostem PKB i zalezna jest od motywacji podrozy.

Kazdej motywacji, kazdemu uzytkownikowi (wyszczegdlnieni we
wczesniejszym  punkcie) przypisana jest oszacowana warto$¢ czasu dla
odpowiedniego horyzontu czasowego.

Inna sytuacja wystepuje w przypadku kosztow eksploatacji pojazdow.
Przyjmuje sie, ze nie ulegajg one zmianie na przestrzeni lat — dla wszystkich
horyzontéw czasowych przyjmuje sie statgq wartos$é. Udziat kosztow zwigzanych z
eksploatacjg pojazdéw z biegiem lat jest coraz mniej istotny ze wzgledu na fakt, ze
ich udziat w catkowitych kosztach podrozy jest coraz mniejszy.

Na autostradach ptatnych przyjeto optaty w wysokosci:

e 20 groszy/km — samochody osobowe i dostawcze,

e 46 groszy/km — samochody ciezarowe (z przyczepami i bez).

4. Wyniki prognoz

W opracowaniu w sumie przeanalizowano dwa warianty (bezinwestycyjny
oraz inwestycyjny) w dwdch horyzontach czasowych (rok 2015 oraz 2030) co daje w
sumie cztery scenariusze modelowania.

Projektowany odcinek drogi ma by¢ zrealizowany jako droga jednojezdniowa
dwupasowa (1x2).

Ze wzgledu na charakter potgczenia (droga faczaca miasto Wotomin z droga
ekspresowg S8), przyjeto ze projektowany odcinek drogi powiatowej bedzie petnic¢
funkcje drogi wojewddzkiej. W zwigzku z powyiszym w modelu sieci drogowej
przedmiotowy odcinek opisany jest jako typ W7-9 (droga wojewddzka o szerokosci
jezdni od 7 do 9 metrow).

We weczesniejszym opracowaniu ,Studium techniczno-ekonomiczno-
srodowiskowym dla budowy pdétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S8 w
kierunku Biafegostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do Obwodnicy Radzymina” przedmiotowy odcinek rowniez
analizowano jako droga wojewddzka.

Ponizej przedstawiono wyniki prognoz ruchu.’

! Uwaga: Wartosci podane na schematach zostaty zaokraglone do wielokrotnosci liczby 5
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SDR

Rysunek 11 — Sredni dobowy ruch (SDR) w roku 2015 dla wariantu bezinwestycyjnego (WO0) [poj/przekréj/dobe]

19|Strona



AECOM
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ODCINEK

PROJEKTOWANY

ODCINEK

Legenda
SDR

Vol Sam. Osobowe

Vol Sam. Dostawcze

Vol Sam. Cigzarowe

WOLOMIN

Rysunek 12 — Natezenie pojazddw w rozbiciu na trzy gtéwne kategorie poj. w roku 2015 dla wariantu bezinwestycyjnego (WO0) [poj/kierunek/dobe]
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Vol Sam. Umowne

Rysunek 13 — Natezenie pojazddéw w pojazdach umownych w roku 2015 dla wariantu bezinwestycyjnego (WO0) [poj umowne/kierunek/dobe]
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Rysunek 14 — Sredni dobowy ruch (SDR) w roku 2015 dla wariantu inwestycyjnego (WI) [poj/przekréj/dobe]

Legenda
SDR

AECOM

22|Strona



AECOM

RADZYMIN

PROJEKTOWANY

ODCINEK
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Legenda
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Vol Sam. Osobowe

Vol Sam. Dostawcze

Vol Sam. Cigzarowe

WOLOMIN

Rysunek 15 — Natezenie pojazddéw w rozbiciu na trzy gtéwne kategorie poj. w roku 2015 dla wariantu inwestycyjnego (WI) [poj/kierunek/dobe]
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Rysunek 16 — Natezenie pojazddéw w pojazdach umownych w roku 2015 dla wariantu inwestycyjnego (WI) [poj umowne/kierunek/dobe]
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Rysunek 17 — Réznica wielkosci natezenia ruchu pojazdéw roku 2015 pomiedzy wariantem inwestycyjnym (WI) i bezinwestycyjnym (WO) [poj/przekroj/dobe]
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Rysunek 18 — Sredni dobowy ruch (SDR) w roku 2030 dla wariantu bezinwestycyjnego (WO0) [poj/przekréj/dobe]
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SDR

Vol Sam. Osobowe

Vol Sam. Dostawcze

Vol Sam. Cigzarowe

WOLOMIN

Rysunek 19 — Natezenie pojazddw w rozbiciu na trzy gtéwne kategorie poj. w roku 2030 dla wariantu bezinwestycyjnego (WO0) [poj/kierunek/dobe]
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Rysunek 20 — Natezenie pojazddéw w pojazdach umownych w roku 2030 dla wariantu bezinwestycyjnego (WO0) [poj umowne/kierunek/dobe]
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Rysunek 21 — Sredni dobowy ruch (SDR) w roku 2030 dla wariantu inwestycyjnego (WI) [poj/przekréj/dobe]
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Rysunek 22 — Natezenie pojazddw w rozbiciu na trzy gtéwne kategorie poj. w roku 2030 dla wariantu inwestycyjnego (WI) [poj/kierunek/dobe]
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Rysunek 23 — Natezenie pojazddéw w pojazdach umownych w roku 2030 dla wariantu inwestycyjnego (WI) [poj umowne/kierunek/dobe]
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Rysunek 24 — Réznica wielkosci natezenia ruchu pojazddw roku 2030 pomiedzy wariantem inwestycyjnym (WI) i bezinwestycyjnym (WO) [poj/przekrdj/dobe
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5. Podsumowanie wynikow prognoz

Ze wzgledu na obcigzenie ruchem projektowang inwestycje mozna podzieli¢

na dwa odcinki:

e odcinek umiarkowanie obcigzony ruchem — na wschdéd od projektowanej

trasy S8 (stopien wykorzystania przepustowosci prognozuje sie na poziomie

kilkunastu, kilkudziesieciu procent),

e odcinek mato obcigzony ruchem — na zachéd od projektowanej trasy S8

(stopien wykorzystania przepustowosci prognozuje sie na poziomie kilku,

kilkunastu procent).

SO (samochody SD S¢ SV
SDR (samochody (pojazdy
osobowe) (dostawcze) .
ciezarowe) umowne)
[poj/przekréj/dobe] [poj/kierunek/dobe] [poj/kierunek/dobe] [poj/kierunek/dobe] [poj/kierunek/dobe]

2015 (W1)
odc. DW635-S8 1515 40 40 1650
(kier. DK8)

3165
2015 (WI)
odc. DW635-58 1490 40 40 1625
(kier. DW635)
2015 (WI)
odc. S8-DK8 205 5 0 220
(kier. DK8)

390
2015 (W1)
odc. S8-DK8 170 5 0 180
(kier. DW635)
2030 (WI)
odc. DW635-S8 2970 80 130 3350
(kier. DK8)

6405
2030 (WI)
odc. DW635-S8 3015 80 125 3390
(kier. DW635)
2030 (W)
odc. S8-DK8 795 15 5 825
(kier. DK8)

1630
2030 (W)
odc. S8-DK8 800 15 5 820
(kier. DW635)

Tabela 4 — Zestawienie wskaznikéw wzrostu ruchu dla poszczegdlnych horyzontéw czasowych w

podziale na kategorie pojazdc')w2

2 Uwaga: Wartosci podane na schematach zostaty zaokraglone do wielokrotnosci liczby 5
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Analizujac przedstawione wyniki prognoz nalezy mie¢ na uwadze, ze:

e do modelowania prognozowanego ruchu przyjeto wiele zatozen
pochodzgcych z oficjalnych Zrédet, zwtaszcza z Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad (m.in. o rozwoju sieci drogowej, wskaznikach itd.),
ktore w sposéb znaczacy wptywajg na wyniki analizy,

e model sieci krajowej nie obejmuje ruchu lokalnego zwigzanego z
podrézami wewngatrz modelowych rejondw,

e 7zgodnie z przekazanymi przez Zamawiajgcego informacjami, na
przedmiotowym odcinku nie przewiduje sie regularnej komunikacji
autobusowej, a liczba sporadycznie kursujgcych autobuséw ujeta jest w
liczbie pojazddow ciezarowych.

6. Whioski

I.  Z uwagi na fakt, iz przedmiotem opracowania jest nieistniejgcy obecnie
odcinek drogi, zastosowano metode prognozowania na podstawie
modelowania ruchu w sieci drég krajowych i wojewddzkich. Zalecang
metode wskaznikowa z tego wzgledu odrzucono

II.  Oszacowane natezenia ruchu uzasadniajg realizacje inwestycji jako drogi
jednojezdniowej dwupasowej (1x2). Natezenia w godzinie szczytu ( ~ 10%
SDR) nie przekraczajg 1000 pojazdow w jednym kierunku. Ponadto
wyraznie bardziej obcigzony ruchem jest odcinek na wschdd od trasy S8
(DW635-S8) niz odcinek na zachdd od tej trasy (S8-DKS8).

IIl.  Znaczna czes¢ ruchu (2/3 SDR) przenoszona przez odcinek na wschéd od
trasy S8 odbywa sie w kierunku na/z potudnia. W zwigzku z powyzszym,
ze wzgledu na swoje potozenie w sieci drogowej analizowany odcinek
bedzie gidéwnie wykorzystywany przez kierujgcych pojazdami w relacji
do/z Warszawy.

IV.  Ponadto realizacja przedmiotowej inwestycji w sposdb znaczgcy wptynie
na zmniejszenie ruchu na zattoczonej drodze wojewddzkiej nr 634 (odc.
Warszawa — Zgbki — Zielonka — Kobytka — Wotomin). Dla wariantu
bezinwestycyjnego w roku 2030 natezenie ruchu pojazdow moze by¢
bliskie wartosci krytycznej czyli moze nastgpi¢ wyczerpanie rezerwy
przepustowosci na DW634 w rejonie Wotomina.

V.  Reasumujgc, wyniki prognozy ruchu na lata 2015 i 2030 uzasadniajg
realizacje przedmiotowej inwestycji w sieci drogowej w rejonie Wotomina
i dodatkowo podkreslajg koniecznos¢ tej inwestycji ze wzgledu na grozbe
wyczerpania rezerwy przepustowosci na drodze wojewddzkiej nr 634.
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